
,. Cæl - La côte australienne,
la Nouvelle-Zélande, les iles du
Peifique, le Nord-Ouesl de
I'Amérique figurent au palma-
rès de ce célèbre marin anSlais
du XVllle s.. hérrtrer de l'épe
quc dcr Srandes découvertes.

l. Cæk - Engels zeeman uit de
XVllle eeuw dre de grote onl-
dekkingsrerzen vervolledigde
met de kust van Aurtralrè,
Newfoundland. de eilanden van

de stille Oceaan en Nærd-

ll faut bien le dire, les navires se perfection-
naient à la faveur des guerres. Tantôt les
Espagnols, tantôt les Portugais, hntôt les
Français, tantôt les Hollandais, tantôt les
Anglais guerloyaient dans les mers. Ce fut
l'époque des "corsaires", le mot provient
de I'expression "armer en course" pour
capturer un navire d'une puissance ennemie
et le ramener au port où un tribunal usait
du droit de représailles et décidait de
l'échange des otages. Mais les corsaires
abusèrent de la concession qui leur était
faite et méritèrent la triste réputation
qu'on leur connaît.
"Ah! si j'avais été maître de la mer!"
Ce regret, c'est Napoléon qui le prononça
lors de son exil à Sainte-Hélène. La maîtrise
des mers avait permis jadis aux souverains
espatnols d'affirmer gue iamais le soleil ne
se couchait sur leurs terres. Napoléon eût
pu devenir empereur d'Orient s'il n'y
avait pirs eu Trafalgar.
Si I'invention de la voile fut un événement
dans I'histoire de la construction navale,
I'invention, au XVllle s., du bateau à vapeur,
par Papin, libéra la naviSation des caprices
dcs vents. Affublés de grandes cheminées,
lcs bateaux commençaient à ressembler à
ccux d'auiourd'hui. Quelques tentatives
furcnt faites pour orienter la construction
maritime vers des voies nouvelles: ainsi
I'lngénieur Flettner proposait de remplacer
voilcs et cheminées par des cylindres-
rotors qui augmentaient l'énergie du vent
prr leur autorotation.

Nu moet men toegeven dat het perfectio-
neren van de schepen dank zil de oorlogen
gebeurde. Nu eens waren het de Span-
jaarden, dan de Portugezen, dan weer de
Fransen, de Nederlanders of de Engelsen
die oorlogen voerden ter zee. Het was de
tiid van de "kaapvaart"; het woord komt
van kapen, wegnemen, en men bedoelde
ermede het kapen van een schip van een
vijandige mogendheid om het mede te
yoeren naar de haven waar een tribunaal
het vergeldingsrecht uitoefende en besliste
over het uitwisselen van gilzelaars, De
kapers echter maakten misbruik van
de hun verleende concessie en verwierven
de slechte faam waarmede zij bekend staan.
"Ha, als ik eens meester was van de zee!"
Deze wens werd uitgesproken door Na-
poleon toen hil verbannen was op Sint-
Helena. Eertijds konden de Spaanse konin-
gen dank zij hun heerschappii ter zee be-
weren dat de zon in hun rijk niet onder-
ging. Zonder ïrafalgar had Napoleon keizer
van het Oosten kunnen worden,
De uitvinding van het zeil was een gebeur-
tenis in de geschiedenis van de scheeps-
bouw, maar toen Papin in het begin van de
XVllle eeuw de stoomboot uitvond,
bevriidde hij de scheepvaart van de wille-
keur der winden. Met hun hoge schouwen
gingen de schepen er ongeveer uitzien zoals
thans. Enkele pogingen werden tedaan om
de scheepsbouw in nieuwe banen te leiden:
de ingenieur Flettner stelde voor de zeilen
en schouwen te vervangen door cilinder-
vormige loopwielen die de kracht van dc
wind door hun autorotatie zouden verho-
gen.

Gucrrc tux mechina - De
ious temps, les nouveaulés ont
eu leurs adversarres- Les marrn5
délrursrrent. en 1707. une
màchrne flotlante qul n étàrt
aulre que le baleau à vapeur de
Denrs Paprn (164,1 - 17l4\.

Tcacn dr mæhin6 - Steeds
kantte men zrch legen nreuwrg-
heden. ln I 707 vernietrSden
zèelieden een tur8 dâl rn ferte
de stoomb@l was van Denrs
Papin (1647 - l7l4).

Villc fiottiltc - J. Verne ap-
pela arnsr le 'Great Eastern .

nevrre géant. long de 2l I m.

entrèremenl en fer. En 1859,

peu de ports pouvarenl accuerllrr
(e ma5lodonte de 32.000 tonnes
et de 5ffi0 passagers.

Dtiivdndc ltad - Zo næmde
j. Verne de Great Eastern".
reuzens(hrp van 2l I m lenSte
en gans urt rJzer Drt 8evâârte
van 32.000 ton. voor 5000 pas-
sa8rers. kon rn 1859 rn weinig
hâven5 brnôen.
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en van zovele andere gewilde smaken, waar U zo yan houdt.

facques... I'accepte! Jacques, la lère marque en bâtons spécialisés, la créatrice du
célèbre Fourré Praliné et de tant d'autres goûts réputés dont vous vous délectez!

El{3encr pur{e - Le 'Merca-
lor", ce beàu vor|er bel8e,
n est plus qu un prestr8reux
musèe. De 1el5 navrres d'antan
dvàrent le mérrte de ne pas

sourller les mers de relets de
nrazoul.

Y@rbiiG 3icrliikh.id - Her
mær BelSrsch zerlschrp rMe.-
calor" rs no8 slechts een mu-
seum. l"laar zulk een schrp van
eertrlds bevurlde alvasl nret
het water met zrln stookolre.

Chcminéq .e! fuméa . ll
n e51 pas exciu qu'on réutrlrse
un lour celle inventron de I rn-
génreur Flettnèr qur. eo 1920,

éprouvà (e baleàu à colonnes
lournanles (rotors). vÀlanr un
trôrs-mâts.

Schqwm :ondo ræk. Zal
men eens dc !rtvrndrng vân
rngenreur llettncr wecr aan-
wendcn. drc rn 1920 drt schrp
mct dr.ô[urlcn (rolorcn) b€-
præfde, dat ccn d.icmaitcr
wrerd rrl




